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De ce acest proiect?

Intrucat mobilitatea reprezintd un aspect fundamental al vieti
cotidiene, iar familiarizarea cu optiunile de transport este
esentiala, am initiat un proiect prin intermediul retelei noastre
pentru a analiza sistemul de transport feroviar din Romania.
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profunda a optiunilor de transport disponibile.
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Reteaua noastra este una de tip small word, deoarece are

clustering coefficient mare si average path length mic. Ceea ce
inseamna ca are o tendinta mare de a forma grupuri coezive.

Pentru structurarea retelei, asadar pentru a avea forma \
Romaniei, am decis sa colectam fiecare coordonata geografica a \\ 3
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fiecarei statii in parte. F
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Cat despre date, acestea au fost colectate de catre noi, am
folosit diferite site-uri care urmaresc activitatea trenurilor, si am
urmarit prin ce statii trec anumite trenuri.
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* NODURILE SUNT STATIILE
* CONEXIUNILE SUNT TRENURILE

-MARIMEA NODURILOR ESTE INFLUENTATADE
FRECVENTA TRENURILOR DIN STATIA RESPECTIVA




Noduri si conexiuni

Sunt un total de 1430 de noduri, iar conexiuni 8375.

Reteaua este una directionata, de tip bipartite.

In domeniul stiintei retelelor, o retea bipartita este un concept
important si se refera la o structura in care entitatile pot fi
impartite in doua seturi, iar conexiunile sau interactiunile apar
doar intre entitati din seturi diferite.
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Actorii cheie

Actorii cheie din retea sunt reprezentati de nodurile cu

cele mai multe conexiuni, respectiv cu cele mai circulate
statii.

Betweenness Centrality masoara numarul de conexiuni al
unui actor pe care le intermediaza cu diferite parti ale
retelei, care altfel ar fi fost deconectate.

Degree-ul reprezinta numarul interactiunilor.

In tabelul alaturat putem observa primele 5 orase din ecosistem dupa
numarul interactiunilor pe care le au si nu humai.
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ANALIZA ACTORILOR CHEIE

Bucuresti Nord Bucuresti Nord Bucuresti Nord Bucuresti Nord

Cluj Napoca Timisoara Nord | Timisoara Nord Cluj Napoca

Brasov Brasov Brasov Brasov

Cluj Napoca Dej Calatori

Timisoara Nord Cluj Napoca
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Top 5 cele mai facile orase din Romania
la capitolul Transport Feroviar:




Bucuresti ocupa prima pozitie in ierarhie in ceea ce priveste degree-ul,
indicand cel mai mare numar de legaturi directe cu alte orase in cadrul retelei
feroviare.

Bucuresti se afla din nou in fruntea clasamentului 1n ceea ce priveste Page Rank-ul,
Betweenness, dar si Closeness indicand o importanta ridicata in reteaua
feroviara, sugerand un rol esential in conectarea si facilitarea traficului

feroviar intre alte orase.

lar cand vine vorba de closseness avem si orase precum Dej sau Oradea, ceea ce
inseamna ca sunt orase care mentin puternic circulatia trenurilor, deorece sunt statii
foarte apropiate de alte statii mai importante.

Aceste ierarhii ofera o perspectiva asupra importantei oraselor in reteaua de
transport feroviar, precum si asupra modului in care acestea sunt conectate si
interactioneaza in cadrul acestei infrastructuri specifice.
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Average
Degree

Avg. weighted
degree

Network
Diameter

Avr Path
Length

Connected
Components

Modularity

Clustering
coefficient

Density

Analiza de date

Aceasta valoare indica faptul ca reteaua are un numar
mare de conexiuni. Insemnéand ca prin fiecare statie trec
aproximativ 42 de trenuri diferite.

Aceasta valoare indica faptul ca reteaua are un numar mare
de conexiuni insemnand ca fiecare statie este frecventata
de aproximativ 94 de ori.

Diametrul retelei este 4, ceea ce inseamna ca trebuie sa
schimbi maxim 4 trenuri pentru a ajunge oriunde in
Romania.

Acest indicator ne indica distanta medie intre oricare doua
noduri. Astfel, in reteaua noastra, inseamna ca ai nevoie in
medie de 2-3 trenuri pentru a ajunge oriunde in tara.

Reteaua nu este fragmentatg, ci are o singura components,
astfel toate statiile sunt interconectate.

0.6 Reteaua statiilor de tren din Roméania este destul de
) echilibrata si texturata pe harta.

Acest indicator ne arata ca exista o tendinta mare de a
forma grupuri coezive. Ceea ce insemna ca statiile sunt
destul de apropiate una de cealalta.

0.87 (87%)

Reteaua are un grad de conectivitate mic. Cu alte cuvinte,
5% din traseele posibile exista deja.

0.046 (5%)




DIFFERENCE BETWEEN RAIL
SYSTEM WITH AND WITHOUT
GIANT COMPONENT

WITH

-
‘
DEGREE
DIAMETER
CONNECTED
0.046(5%) 0.007(0.7%)







VA
MULTUMIM




Datele au fost colectate manual din urmatoarele site-uri:

Site Principal - Site
CFR Calatori - https:/ a

Site Secundar - https:// Site Regio Calarori -
Site CFR -

Site Trenuri Private - https:// Site
AstraTransCarpatic - https://
Site TransFeroviarCalatori - Site

InterRegional -



https://mersultrenurilor.infofer.ro/ro-RO/Itineraries
http://www.cfrcalatori.ro/
http://www.cfrcalatori.ro/
http://www.infofer.ro/index.php/ro/
https://regiocalatori.ro/#/cautare/
https://cfr.ro/cauta-tren/
http://www.softrans.ro/mersul-trenurilor.html
http://www.astratranscarpatic.ro/
https://transferoviarcalatori.ro/ro/
https://interregional.ro/ro/#/
https://www.google.com/maps/%4045.9418997%2C25.0200795%2C7z?entry=tt

